Замена поршневых колец на 4G15
По мотивам отчёта Алексей Сладких (CorollaUSA)

http://users.auto.ru/75338.html
Замучил меня жор масла который начался после пробега в 220 тысяч,  помял маслосъёмные колпачки – сильно лучше не стало. Появилась мысль заменить кольца. Капитальный ремонт двигателя не планировал, ничего не мерил.
Никогда раньше этого не делал, в двигатель залезал не дальше головки блока – когда менял мск. Делал в гараже без ямы.

Головку блока снимал/ ставил не снимая коллекторов и топливной рампы с форсунками.

 Ну значит так, поехали:

- сливаем масло и антифриз

- снимаем корпус воздушного фильтра

- домкратим машину справа

- откручиваем переднее правое колесо

- пластиковую защиту 
- надеваем на болт шкива коленвала головку на 19 с удлинителем и стартером срываем его.

- далее подставляем второй домкрат под поддон картера двигателя

- снимаем правую опору двигателя

- далее снимем приводные ремни генератора и гура.
- снимаем насос гура и его кронштейн

- снимем кожухи ремня грм и сам ремень, ослабив натяжной ролик и сняв его пружину
- снимаем трамблёр, не отсоединяя провода отводим в сторону
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             - откручиваем трос газа, снимаем его
            - откручиваем болт крепления щупа, выдёргиваем его из блока

            -  отсоединяем разъём лямбды
             - снимаем разъёмы с форсунок

- снимаем ваккумные шланги
- снимаем разъёмы с датчика  положения дроссельной заслонки и рхх
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- откручиваем «минусовой» провод
- выкручиваем из топливной рампы 2 болта на 10 и выдёргиваем подводящий топливный шланг ( тряпки не помешают), снимаем шланг обратки
- открутив 3 болта на 12 отводим корпус термостата вперёд (не снимая шланги и датчики)


- отсоединяем 3 шланга системы охлаждения (2 тонких, 1 потолще к печке) 
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- выкручиваем болт на 12, крепящий к головке блока металлическую трубку охлаждения

- снимаем крышку головки блока

- далее нужно заблокировать шестерни распредвалов, ( я делал это большой отвёрткой). Головкой на 17 с удлинителем откручиваем болты звёзд распредвалов, может понадобиться удлинитель в виде трубы (
- теперь откручиваем валы, снимаем коромысла и плоскогубцами аккуратно выдёргиваем гидрики ( их лучше сразу покидать в ёмкость с растворителем)

 Теперь нужно пооткручивать снизу:  ( вообще лучше это сделать вначале, чтобы антифриз на литсо на капал (   )
 - приёмную трубу - 3 гайки на 17 и болт на 14 он сбоку 

 - 2 болта на 12 они крепят впускной коллектор к кронштейну 

  - масляный поддон – много болтиков на 10

  - и маслоприёмник (2 болта на 10) – тоже можно замочить в растворителе.
Теперь можно приступать к откручиванию болтов головки блока – их 10 штук. Для этого потребуется 12-ти гранная головка на 10.

Проверяем ещё раз всё ли откручено и снимаем головку блока – она не очень тяжёлая, я снимал и ставил один.

Видим примерно такую картину:
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Нагара очень много
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Но состояние цилиндров внушает оптимизм
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 ступеньки практически нет

Теперь по-одному откручиваем шатуны и легонько постукивая вынимаем поршни вверх, лучше сразу поставить шатунные крышки и вкладыши назад, чтобы ничего не перепутать при сборке.

 Вот они кросавчеги :
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Как выяснилось, проблема была не в кольцах, а в забитости отверстий под маслосъёмными кольцами, через которые масло должно уходить под поршень.

Снимаем старые кольца. Для прочистки канавок нужно сломать старое кольцо и обломком соскрести нагар обильно поливая карбклинером.

Ставим новые кольца – на компрессионных есть отметка (вроде top) – соответственно она должна смотреть наверх. 

Разводим кольца как на рисунке 
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  на поршнях есть стрелка – она должна указывать вперёд ( в сторону первого цилиндра)

Далее сжимаем кольца
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Лучше использовать спец приспособу для этого – с банкой из под кофе я намучился.

Вставляем шатун с поршнем в цилиндр, и аккуратно постукивая опускаем вниз. 

Смазываем всё маслом, и не применяем усилий!
Прикручиваем назад шатунные крышки, затягиваем их сначала моментом 20 Нм, и ещё на ¼ оборота.  
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Теперь обязательно нужно извлечь масло из отверстий под болты головки блока - ватные палочки очень хорошо для этого подойдут.

Очищаем поверхности и ставим новую прокладку головки блока на направляющие втулки.
Осторожно опускаем головку блока, обращая внимание на то чтобы ничего не попало в цилиндры.

Вставляем все 10 болтов и закручиваем их до выборки зазоров.
По инструкции затягиваем болты до 49 Нм, затем полностью откручиваем, и затягиваем моментом 20Нм. Затем поочерёдно довернуть 2 раза на 90 градусов.

 Вот последовательность затяжки
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Ставим обратно маслозаборник. Очищаем от старого герметика поддон, мажем новый и прикручиваем.

Приёмную трубу с новой прокладкой так же ставим на место. Не забываем про 2 болта на 12 крепящих впускной коллектор.

Теперь нужно взять тонкое шило или толстую иголку, вставить  в отверстие гидрика и понажимать. Лучше конечно его разобрать и промыть более тщательно, ну и так много грязи вытечет. Затем опускаем гидрик в масло и так же прокачиваем. Ставим гидрики на место. Устанавливаем коромысла, и валы. В инструкции написано как их ставить. Затягиваем крышки валов. Устанавливаем новые сальники распредвалов. Ставим обратно звёзды и затягиваем болты, зафиксив валы от проворачивания.
 Совмещаем метки и ставим ремень грм и его кожухи.

 Устанавливаем крышку гбц.

 Ставим обратно корпус термостата и подключаем все шланги.

 Снимаем крышку трамблёра и смотрим чтобы бегунок смотрел на провод 1го цилиндра. Прикручиваем трамблёр, затем его крышку. 

Подключаем топливо проводы.

Разъёмы форсунок, датчика положения заслонки и рхх.

Устанавливаем шкив коленвала. Его болт должен быть затянут очень сильно, поэтому нужно зафиксить коленвал, я это делал заклинивая отвёрткой маховик.

Устанавливаем приводные ремни, кронштейн насоса гур и сам насос.

Ставим опору двигателя.

Ставим новый масляный фильтр, заливаем масло, антифриз.

Заводим.. наслаждаемся картиной дыма из под капота от выгорающей бяки (
Вот как-то так. 

Лучше это проделать неспеша за 2 дня, заранее подготовить все инструменты.

Гидрики поначалу буду страшенно стучать – это не страшно.

Вроде километров 500 нужно мотор не крутить.

Какие запчасти понадобятся:

 Комплект поршневых колец

Прокладка ГБЦ

Прокладка выпускного коллектора, 

все остальные я не менял т.к. они были в порядке.

Сальники распредвалов,  (если давно не меняли сальник коленвала, заодно можно и грм с роликами махнуть)

 Из инструментов:

Хороший набор торцевых головок, отвёртки, плоскогубцы, динамометрический ключ, фига для сжатия поршневых колец, 12 гранная головка на 10, мануал.
Вот в общих чертах и всё.

Скорее всего я что-то упустил, что-то неправильно назвал, зато у меня получилось, чего и вам желаю (
Если какие вопросы то пишите Maklaud01@yandex.ru    Михаил.
